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I Zweitakt-Brennkraftmaschine mit einer Kurbelkastenspulung 

Bei der Kurbelkastenspulung einer Zweitakt-Brennkraft- 
maschine ist ein fiber eine Kanalkrummung (12) an einem 
Oberstrdmschiitz (10) angeschlossener Oberstrdmkanal (9) 
vorgesehen, in den ein Kanal (1 1 ) fur eine Spulvoriage mun- 
det 

Urn durch die Einmundung des Kanals (11) fur die Spulvoria- 
ge die Strdmungsbedingungen im Oberstrdmkanal (9) nicht 
zu verschlechtem, ist der Kanal (11) fur die Spulvoriage auf 
derlnnenbogenseitederKanalkr0mmung(9)unmittelbarvor 
dem Oberstrdmschiitz (10) an den Oberstrdmkanal (9) ange- 
schlossen. 
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1. Zweitakt-Brcnnkraftmaschinc mit cincr Kurbel- 
kastenspfllung, bei derzwischen dcm Kurbclkasten 
und dem Zylinder zumindcst ein Qber cine Kanal- 5 
krQmmQng an wenigstens eincm Oberstrdmschlitz 
des Zylindcrs angeschlosscncr Oberstrdmkanal 
vorgesehen ist, in den ein Kanal fur cine Spulvorla- 
ge mundeU dadurch gekennzeichnet, daO dcr Ka- 
nal (11) far die Spulvorlagc auf dcr Innenbogcnsei- io 
te der Kanalkriimmung (9) unmittelbar vor dcm 
Oberstrdmschlitz (10) des Zylinders (1) an den 
Oberstrdmkanal (9) angeschlosscn ist 

2. Zweitakt-Brennkraftmaschinc nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (1 1 ) fur die is 
SpQlvorlage ein in Abhangigkeit von dcr Vcrgaser- 
stellung verstcllbares Steuerventil (Steucrschiebcr 
23) aufweisL 



Beschreibung 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Zwcitakt-Brenn- 
kraftmaschine mit einer KurbelkastenspQlung, bei der 
zwischen dem Kurbelkasten und dem Zylinder zumin- 
dest ein Qber eine KanalkrQmmung an wenigstens ei- 25 
nem Oberstrdmschlitz des Zylinders angeschlossener 
Oberstromkanal vorgesehen ist, in den ein Kanal fur 
eine Spulvorlage mflndct 

Bei Zweitakt-Brennkraftmaschincn mit einer Kurbel- 
kastenspQlung strdmt ein Teil des durch die Obcrstrdm- ao 
schlitze in den Zylinder gefdrderten Luft-Kraflstoffgc- 
misches mit den Abgasen wieder aus dem Zylinder. Um 
diese Spulverluste zu vcrmeiden, wurdc bereils vorge^ 
schlagen {DE-OS 21 51 941), vor dem frischen Ccmisch 
eine kraftstofffreie Luft- oder andere Gasmengc als 35 
Spulvorlage in den Zylinder zu leiten. so daB dieser 
kraftstofffreie Gasanteil die sonst auftretenden Spulver- 
luste abdeckt Zum Ansaugen der kraftstofffreien SpQl- 
vorlage in den Oberstrdmkanal ist es bckannt (US-PS 
40 67 302), den Oberstrdm kanal mit einem Kanal fur die 40 
SpQlvorlage zu verbinden und zwischen dem Ober- 
strdmkanal und dem Kanal fur die Spulvorlage ein 
Klappenventil vorzusehen, das beim Ansaughub des 
Kolbens dffnet und beim Verdichtungshub schlicBt. Da- 
mit wird vor dem Spulvorgang Luft in den Oberstrdm- 45 
kanal angesaugt, die dann beim Ladungswechsel erst 
durch die Oberstromschlitze in den Zylinderraum gc- 
driickt werden muB, bevor das Frischgas in den Zylinder 
einstrdmen kann. Nachtcilig bei dicser bckannten Kon- 
struktion ist jedoch, daB durch die EjnmQndung des Ka- 50 
nales fur die Spfllvorlage in den Oberstrdm kanal die 
Strdmungsverhaltnisse fur das aus dem Kurbclkasten in 
den Zylinder zu fdrderndc Frischgas gestdrt werden, 
wodurch die SpQlung beeintrachtigt und der mit der 
kraftstofffreien Spulvorlage erreichbare Efrckt /umin- 55 
dest teilweise wieder aufgehoben wird. AuBerdcm erge- 
ben sich durch den in den Oberstromkanal einmunden- 
den Kanal for die SpQlvorlage Totraume, die den Spul- 
vorgang ebenfalls nachteilig beeinflussen. 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugruridc, die- bO 
se MUngel zu vermeiden und cine Zweitakt-Brennkraft- 
maschine mit einer KurbelkastenspQlung der cingangs 
geschilderten Art mit cinfachen Mitleln so zu verbes- 
sern, daB trotz einer kraftstofffreien Spulvorlagc dcr 
eigcntlichc Spulvorgang nichl beeintrachtigt wird, hi 

Die Erfindung Idst die gcstclltc Aufgabe dadurch, d;»B 
dcr Kanal fur die Spulvorlagc auf dcr Innenbogenseite 
der KanalkrQmmung unmittelbar vor dcm Oberstrom- 



schlitz des Zylinders an den Oberstrdmkanal ange- 
schlosscn isL 

Durch die Einbindung des Kanales fQr die Spulvoria- 
ge in den Oberstrdmkanal auf der Innenbogenseite der 
Krummung des Oberstromkanaies bleibt der EinfluB 
der MQndungsdffnung des Kanales fQr die Spulvorlage 
in der Wandung des OberstrSmkanales auf die Stro- 
mungsbedingungen im OberstrdmkanaJ gering, weil die 
Hauptmasse des Frischgases gegen den AuBenbogen 
der KanalkrQmmung gedrangt wird, so daB in der Praxis 
der St6reinfluB des Kanales fQr die Spulvorlage auf die 
Stromungsbedingungen im Bereich des OberstrOmka- 
nales vernachlassigt werden kann. Dazu kommt, daB 
durch eine solche EinmQndung des Kanales fQr die Spul- 
vorlage in den Oberstrdmkanal Totraume im Bereich 
des Stromungsweges fQr die Spulvorlage weitgehend 
vermieden werden kdnnen. Daraus ergibt sich ein unbe- 
hinderter Ladungswechsel, bei idem die SpQlverluste 
aufgrund der kraftstofffreien Spulvorlage klein gehalten 
werden konnen. 

Um die Menge des kraftstofffreien Gases fQr die 
Spulvorlage an das jeweilige Frischgas anpassen zu 
kdnnen, kann in weiterer Ausbildung der Erfindung der 
Kanal fQr die SpQlvorlage ein in Abhangigkeit von der 
Vergaserstellung verstellbares Steuerventil aufweisen, 
mit dessen Hilfe der jeweilige Ansaugquerschnitt des 
Kanales fQr die SpQlvorlage und damit die jeweils ange- 
saugtc Luftmcnge bestimmt werden kann. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand bei- 
spielsweisc dargestellt Es zeigen 

Fig. 1 einen vereinfachten Axialschnitt durch den Zy- 
linder einer erfindungsgemaBen Zweitakt-Brennkraft- 
maschine und 

Fig. 2 diesen Zylinder in einem Schnitt nach der Linie 
11-11 der Fig. 1, jedoch ohne Kolben und ohne Zylinder- 
buchse. 

Der dargestellte Zylinder 1 besteht im wesentlichen 
aus einem Zylinderblock 2, in dem eine Zylinderbuchse3 
fur einen Arbeitskolben 4 eingesetzt ist, und einem Zy- 
linderkopf 5, der die Einschraubbohrung 6 fQr eine 
ZQndkerze tragt In den Zylinderblock 2 sind neben ei- 
nem EinlaBkanal 7 und einem AuslaBkanal 8 Ober- 
strdmkanale 9 vorgesehen, die die Oberstrdmschlitze tO 
des Zylinders 1 mit einem aus ObersichtlichkeitsgrQn- 
den nicht nlherdargestellten Kurbelkasten verbinden. 

Wie der Fig. 2 entnommen werden kann, liegt Qber 
dem EinlaBkanal 7 ein Kanal 11 fQr eine SpQlvorlage, 
dcr mit den Oberstrdmkanaien 9 verbunden ist Diese 
Verbindung wird durch einen Umfangskanal 11a er- 
reicht, der auf der Innenseite des Zylinderblockes 2 ge- 
gen die Zylinderbuchse 3 hin offen ausgebildet ist und 
durch die Zylinderbuchse 3 begrenzt wird. Dieser Um- 
fangskanal 11a liegt auf der Innenbogenseite der KrQm- 
rnung 12 der Oberstrdmkanale 9 und ist gegen diese 
Oberstrdmkanale 9 hin offen, so daB uber den Kanal 11 
angesaugte SpQlluft im unmittelbaren AnschluBbereich 
der Oberstromschlitze 10 in die Oberstrdmkanale 9 ge- 
langen und zu Beginn des Spulvorganges von den durch 
die Oberstrdmkanale 9 aus dem Kurbelkasten in den 
Zylinder strdmenden Frischgasen in den Zylinder ge- 
drtickt werden kann. 

Der Kanal 11 fQr die SpQlvorlage muB dabei wie auch 
dcr EinlaBkanal 7 mil einem RQckschlagventil versehen 
scin. Da dcr EinlaBkanal 7 und der Kanal 11 fQr die 
SpQlvorlage unmittelbar nebeneinander liegen, kann fur 
diese beiden KanSIc 7 und 11 ein Doppelklappcnventil 
13 cingcsclzt werden, dessen Zwischenwand 14 eine 
Trcnnwand zwischen den Kanalen bildeL 
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Wie der Fig. 2 weiters zu entnehmen ist, ist dem Ein- 
laBkanal 7 ein Vergaser 15 vorgeordnet, der als Schic- 
bervergaser ausgebildct isL In dcm Gchausc 16 wird der 
quer zum Ansaugkanal 17 verstellbarc Gasschicbcr 18 
durch cine Fcder 19 beaufschiagt, so daQ der frcic Strd- 5 
mungsquerschnitt einer Kraftstoffzuleitung 20 durch die 
mit dem Schieber 18 verbundene Schiebernadel 21 ge- 
steuert werden kana Die Kraftstoffzuleitung 20 ist mit 
einer Kraftstoffkammer 22 verbunden, die in herkdmm- 
licher Weise als Schwimmerkammer ausgcbildet isL 10 
Ober den Gasschieber 18 kann somit die FQIIung des 
Motors und gleichzeitig die Gemischzusammensetzung 
in Abhangigkeit von der jeweiligen Last gesteuert wer- 
den. 

Mit Hiife des Gasschiebers 18 laBt sich aber auch die 15 
Spfllvorlage in einfacher Weise steuern, indem der Gas- 
schieber 18 mit einera Steuerschieber 23 im Ansaugstut- 
zen 24 des Kanales 11 fur die Spfllvorlage verbunden 
wird. Wird der Gasschieber 18 des Vergasers 15 ver- 
stellt, so wird zugleich der Ansaugquerschnitt fur den 20 
KanaJ 11 bestimmt und damit die Ansaugmenge fOr die 
Spfllvorlageluft an das Frischgasgemisch angepaBt, das 
flber die EinlaBleitung 7 in den Kurbelkasten strSmt 

Da die Spfllvorlageluft auf der Innenbogenseite der 
Krflmmung 12 der Uberstromkanale 9 unmittelbar vor 25 
den Gberstromschlitzen 10 in die Oberstrdmkanale 9 
geleitet wird, werden durch den AnschluB des Kanales 
11 ffir die Spfllvorlage an die Oberstrdmkanale 9 die 
Strdmungsbedingungen fOr das aus dem Kurbelkasten 
durch die Gberstromkanale 9 in den Zylinder stromende 30 
Frischgas kaum beeintrichtigt so daB die Vorteile einer 
kraftstoffreien Spfllvorlage ausgenfltzt werden kdnnen, 
ohne die sonst damit verbundenen Nachteile hinsicht- 
Iich einer verschlechterten Frischgasfflhrung in Kauf 
nehmen zu mQssen. i5 
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